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Audi100 5D

Der S5-Zylinder-Dieselmotor kann wahlweise in den Audi 100
eingebaut werden. Er ist HuBerlich an dem Emblem 5 D zu erkennen.
Dieses Fahrzeug ist in seiner Elasse besonders wilirtschaftlich.
Mit dem laufruhigen 5-Zylinder-Dieselmotor

werden hohe Durchschnittsgeschwindigkeiten

bel besonders niedrigem Eraftstoffverbrauch erzielt.

Die giinstigen Verbrduche werden erzielt durch

Exakte Kraftstoffzumessung

Hohe Verdichtung

Gute Kraftstoffausnutzung

Dieser Motor arbelitet, wie der 1,5-1-Dieselmotor,
nach dem Wirbelkammerverfahren.

Das Wirbelkammerverfahren garantiert den giinstigsten EKompromi@
zwischen Leistung, Kraftstoffverbrauch und Laufruhe.



Das ist neu

Fiinfzylinder-Dieselmotor

Verteilereinspritzpumpe

Automatischer Kaltstartbeschleuniger (KSB)

Kaltleerlauf-Anhebung

Vorgliihautomatik



Flinfzylinder-Dieselmotor

Seine Daten:

Kennbuchstabe CH

Bohrung 76,5 mm

Hub B6,4 mm

Hubraum 1986 cm?®
Verdichtung 23,0

Leistung 51 kW bei 4800/min
Drehmoment 123 Hm bei 3000/min
Ziindfolge 1=2=4=5-13

Die Ubersetzungen der vier Vorwdrtsginge und des Achsantriebs
sind auf die Motorleistung und auf das Drehmoment abgestimmt.



Zylinderblock

Dar Eylinderblock ist aus Graugub.

Die GehHuse fir Kihlmittelpumpe und Kihlmittelregler
sind am Block angegossen.

Der Zylinderblock ist innen und auflen stark verrippt
und dadurch besonders stabil.

Die Sichelzahnradpumpe fiir die flversorgung

ist vorn am Zylinderblock angeschraubt.

Sie wird von der Kurbelwelle direkt angetrieben.

Gehduse fur Gehduse flr
Kihlmittelpumpe Kihimittel regler

Sichelzahnradpumpe




Kurbelwelle

Diea geschmiedete Kurbelwelle ist 6-fach gelagert.
Die Kurbelzapfen sind um 72° wversetzt.

Schwingungsdémpfer

per Schwingungsdi@mpfer vorn auf der Furbelwalle
hilt Drehschwingungen in engen Grenzen.

Schwungring

Fogtachel b

Gummischicht

So funktioniert es

Schwingungen der Kurbelwelle
werden won der Festscheibe aufgenommen. Echwungring —&
Der Schwungring ist durch eine Gummischicht .
mit der Festschelbe elastisch verbunden.

Dieser Schwungring hebt die Schwingungen Festscheibe —|
der Festscheibe auf.

Gleichzeitig dient der Schwungring

als Eellriemenscheibe.

Der Drehstromgenerator oder andere Hilfsaggregate,
wie Olpumpen flir Lenkhilfe und Niveauregelung
sowie der Kompressor fiir die Klimaanlage,

werden iiber Kellriemen angetrieben.

Gummi schi ch ik —




Schwungrad

Das Schwungrad ist gewichtsmiifig an den Schwingungs-

dimpfer angepaBt. Dadurch ergibt sich ein ausgezeich-
neter Massenausgleich.

Die Befestigungsschrauben sind versetzt.
Eine falsche Montage ist ausgeschlossen.
Die FKupplung wurde vom Audi 100 5E/55 libernommen.

Etifte
fiir
Drehzahlmessung

Of-Markierung

Beli dem 5-Zylinder-Dieselmotor kann die Drehzahl auch
tiber den OT-Geber gemessen werden.

Die Stifte im Schwungrad geben die Impulse [lr das Melgerdt.



Zylinderkopf

Der Eylinderkopf beszteht aus Aluminium.

Er nimmt den Ventiltrieb und die Wirbelkammern auf.

Dia Wirbelkammern sind auf das Zylindervolumen abgestimmt.

Die Wirbelkammereinzslitze dieses Motors sind vergrifert

und kénnen mit den Einsldtzen des 1,5-1-Dieselmotors

nicht verwechselt werden.

Die verteilereinspritzpumpe wird von der Nockenwelle

liber ein zwelites Zahnriemenrad angetrieben.

Uber die danebenliegende Eellriemenscheibe wird die Vakuumpumpe
fiir den Bremskraftverstidrker angetrieben.

Nockenwellenrad Koilriemenscheibe

Fir Vakuvumpumpe

‘ﬂﬂ

Glihkerze

Finspritzdise Antriebsrad fur
Varteilereinspriltzpumpe

Zylinderkopidichtung

Zylinderkopfdichtungen flilr den 5-Zylinder-Dieselmotor
gibt es in drei verschiedenen Materialstirken,
Reparaturhinweise beachten.




Olkreislauf

fur Schmierung soll ein Marken HD 01 flir Diesslmotore
mit der Bezeichnung "CC" oder "CD" werwendet werden.

Flillmenge mit Filterwechsel 2,0 Liter
Fiillmenge ochne Filterwechsel 4,5 Liter

Temperaturgeber
fiuy Vergluhavtomatik
wrd Kifilmittel temperatur

e rdruakrantil tldruckschalter

Eurzaschlufventcil

Das flberdruckventil wverhindert zu hohen Druck

und damit Undichtigkeiten an Dichtungen und Verbindungsstellen.
Das Kurzschlulventil im O1filter sichert die Olversorgung

bei verstopftem Filter.

Diisen im Eylinderkopf mit kalibrierten Bohrungen
gichern die Schmierung des Ventiltriebs.

Weil das abtropfende Ol wirmer ist als der EZylinderkopf,
wird es auf dem Weg zur Jlwanne
von den Flichen des Zyvlinderkopfes zuslitzlich gekihlt.
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Nockenwellenantrieb

Der Zahnriemen flr den Antrieb der Nockenwelle
und die Eihlmittelpumpe ist wollstiEndig abgedeckt.
Dadurch kdnnen keine Fremdk&rper in den Zahnriementrieb gelangen.

Schnell-
verschluf

Die Abdeckung wird durch Schnellverschliisse gehalten.



Vakuumpumpe

Der Dieselmotor erzeugt im SBaugrohr wenig Unterdruck,
well die Loft ungedrosselt einstromen kann.
Den erforderlichen Unterdruck fiir den Bremskraftverstirker

liefert eine Vakuumpumpe.
Die Vakuumpumpe wird von einem Keilriemen angetrieben.

tnterdruckanschluf

Rickschlagventil

¥ellriemen

L ke L r i L

Luftwag zum _ [
2ylinderblock

dlzufiihrung —

KEunstetofFFIigel

So funktioniert es

Die EKunststofffliigel werden durch Stahlstifte

nahe an der Gehdusewand gehalten.

Durch Fliehkraft wird der erforderliche Anprefidruck erreicht.
Die Luft wird zwischen den Fligeln mitgencmmen

und durch Raumverkleinerung

in den Zylinderblock gedrlickt.

Ein Rlickschlagventil wverhindert,

daB ¢l in die Bremsanlage gelangt.

Einstellscheiben

fum Aus- und Einbau des Eellriemens
und zum Hachspannen

muf die HZufere Hilfte der ERiemenscheibe
abgenommen werden.

Durch Herausnehmen wvon Einstellscheiben
wird der EKellriemen stidrker gespannt.
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Kraftstoffversorgung

Der Kraftstoff wird von der selbstansaugenden Verteilereinspritzpumpe
fiber das Kraftstoffilter angesaugt

Kraftstoffilter

Verteilereinspritzpumpe

Druckleitung

Einspritzdise Ricklaufleitung Saugleltung

Tank

12



Verteilereinspritzpumpe

Die Vertellereinspritzpumpe ist auf den Betrieb im 5-Zylinder-Motor
abgestimmt.

Die Verteilereinspritzpumpe saugt an,

erhht den Druck und verteilt ihn entsprechend der Zlindfolge
an die Einspritzdlsen.

Grundsdtzlich funktioniert die Verteilereinspritzpumpe so,
wie belm 1,5-1l-Dieselmotor.

Raltstartbeschleuniger mit
Drehzahlanhabung

Spritzverstellier

Das ist neu

Der automatische Kaltstartbeschleuniger
und die Anhebung der EKaltleerlaufdrehzahl.
Wie diese Einrichtungen funktionieren,
lesen Sie auf den folgenden Seiten.
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Automat. Kaltstartbeschleuniger
mit Leerlauf-Drehzahlanhebung

Der automatische Kaltstartbeschleuniger

varstellt abhdngig von der EKilhlmitteltemperatur

den FHrderbeginn in Richtung frih.

Gleichzeitig wird die Kaltleerlaufdrehzahl angehoben.

Automatischer Kaltstartbeschleuniger

Wachsthermostat

ﬂ.:'ﬂm.mH : Lo Verstellhebel
L :

Anschlag

. S ;-

Klhimieealanschluf

Exzenterwelle

So funktioniert es

Bei kaltem Motor zieht der Wachsthermostat iber den Seilzug
den Verstellhebel des Spritzverstellers nach links.



Der Exzenter in der Einspritzpumpe

dreht den Rellenring gegen die Drehrichtung.
Dadurch erfolgt der Firderbeginn frither.

Der Motor springt besser an.
Blaurauchbildung wird vermindert.

Drehzahlverstellhebel

Verstellihebel

Rollenrcing

Exzenter —/

Hach kurzer Betriebszeit heizt das Eithlmittel

den Wachsthermostaten auf.

Die Druckfedern werden zusammengedriickt.

Der Verstellhebel kann bis zum Anschlag nach rechts ausweichen.
Der Rollenring geht in die Ausgangsstellung zuriick.

Vor dem Einstellen des F&rderbeginns
mul der Seilzug filr den EKaltstartbeschleuniger

nach Vorschrift entspannt werden.
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Automat. Kaltstartbeschleuniger
mit Leerlauf-Drehzahlanhebung

Leerlauf-Drehzahlanhebung

Bei kaltem Motor wird durch Anhebung der Leerlaufdrehzahl
sichargestellt, daf der Motor auch dann durchliuft, wenn
er durch Zuschalten von Hilfsaggregaten hther belastet wird.

Leerlaufeinstel l schraube

Drehzahlverstellhebel



So funktioniert es

Bai kaltem Motor wird {iber den Kugelbolzen
auch der Drehzahlverstellhebel mitgenommen .

Der Hebel wird von der Leerlaufeinstellscheibe abgehoben.
Die Drehzahl wird arhiéht.

Legrlaufeinstellschravhe Drehzahlverstel lhebel

Wachsthermostat

-

(T =

f .
{mr&]ﬁ
(7

Verstellhahe]

.

Anschlag

| Jm

Druckfedern

Mit zunehmender Erwdrmung des Kithlmittels

dehnt sich der Wachsthermostat aus.

Die Druckfedern werden zusammengedrilckt.

Der Verstellhebel kann bis zum Anschlag nach rechts ausweichen.

Der Drehzahlverstellhebel liegt an der Leerlaufeinstellschraube an.
Der Motor l&uft mit normaler Leerlaufdrehzahl weiter.
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Vorgliihautomatik

Die Vergliihautomatik erleichtert den Kaltstart. Ein Temperaturgeber
am Zylinderkopf gibt abhingig von der Eiihlmitteltemperatur
den dafiir erforderlichen Impuls an das Relais.

So funktioniert es

B zindaniasschalier

l Temperaturgeber

[] Relais

Gliihkerzen

gl

Vorgliih-Kontrollampe

E] Relais

Varglih=Kontrollampe

purch Einschalten der Ziindung gelangt
Spannung wvom ZiindanlaBschalter lber
die Vorgliih-Kontrollampe zum Relais.

Bel einer Kilhlmitteltemperatur unter 50°C
gibt der Temperaturgeber Kontakt.

Im Relais wird Elemme 86

iiber Klemme B5 an Masse gelegt.

Das Relais zisht an.

Klemm= 310 wird 2zu Klemme B7 {iberbriickt.

Die Gliihkerzen werden mit Spannung wversorgt.

Erlischt die Vorglilth-Kontrollampe,

ist die Starttemperatur erreicht.

Der Motor kann gestartet werden.
Wihrend des Startvorganges wird

(fber Klemme 50 weitergeglliht.

Ist der Motor angesprungen,

wird mit dem Russchalten des Anlassers
auch das Vorglilhen beendet,

weil Klemme 50 stromlos wird.

Wird nach dem Erl&schen der Vorgliih-EKontrollampe
nicht gleich gestartet, schaltet eine

Elektronik im Relais das Weitergliihen

nach 10-20 Sekunden ab.

Dadurch wird die Batterie nicht unnétig belastet.



Zusatzstromlaufplan fiir Audi 100 5D
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